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1 EP0 761 

Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schienentriebfahr- 
zeug, insbesondere eine Lokomotive, mit einem diesel- 
hydraulischen Antrieb, mit einem Wagenkasten oder s 
Rahmen zur Aufnahme eines Antriebsmotors, eines 
Getriebes und von Komponenten fur die Kuhlung von 
Fluiden, wie Motorol, Getriebefluid und Fluid einer Kli- 
maanlage, welche Komponenten wenigstens einen 
Kuhler, Pumpen und Verbindungsleitungen fur das je- 10 
weilige Fluid umfassen und auf dem Fahrzeug von einer 
Gehauseabdeckung umgeben sind. 
[0002] Es ist bekannt, daB Schienentriebfahrzeuge 
mit von Verbrennungsmaschinen gebildeten Antriebs- 
motoren ausgerustet sind und zur Abfuhrung der beim 15 
Betrieb der Antriebsmotoren freigesetzten Abwarme 
Kuhleinrichtungen aufweisen. Ferner ist bekannt, daB 
beim Einsatz von hydraulischen Drehmomentwandlern 
und Getrieben, wie sie vornehmlich bei dieselhydrau- 
lisch betriebenen Schienentriebfahrzeugen vorgesehen 20 
sind, ebenfalls Warme freigesetzt wird, die abgefuhrt 
werden mu3, urn den storungsf reien Betrieb zu gewahr- 
leisten und mogliche thermisch bedingte Schaden zu 
vermeiden. 

[0003] Urn diesen Anforderungen zu entsprechen, ist 25 
allgemein verbreitet, die betreffenden Fahrzeuge mit 
Kuhlaggregaten auszurusten, in welchen die aus den 
jeweiligen Warmequellen herruhrende Abwarme mit 
Hilfe von Warmetauschem an die Umgebung abgege- 
ben wird. 30 
[0004] Bei modernen Schienentriebfahrzeugen sind 
die Kuhlaggregate fur das Kuhlwasser sowie gegebe- 
nenfalls bei hydraulischer Leitungsubertragung fur das 
Hydraulikfluid des hydraulischen Drehmomentwandlers 
bzw. Getriebes auf dem Schienentriebfahrzeug jeweils 35 
an geeigneter Stelle plaziert, das heiBt dort, wo verfug- 
barer Raum ist. Die Einbindung dieser Aggregate erfolgt 
Qblicherweise sukzessive im Zuge der Fertigung des 
Schienentriebfahrzeuges, wobei ein besonderes Pro- 
blem, das auch im spateren Betrieb zu Storungen fun- 40 
ren kann, aus der Verbindung der Fluidleitungen mit den 
betreffenden Aggregaten resultiert. 
[0005] Diese Aggregate, namlich sowohl die An- 
triebsmaschine und das Getriebe als auch die zugeord- 
neten Kuhler sind jeweils elastisch gelagert urn so die 45 
Ubertragung von betriebsbedingten Schwingungen auf 
den Fahrzeugrahmen nach Moglichkeit zu vermeiden. 
Bei der Einbindung der hydraulischen Pumpen fur die 
Umwalzung des Hydraulikfluids beziehungsweise des 
Kuhlwassers in den jeweiligen Kreislauf der Kuhleinrich- 50 
tung beziehungsweise der Hilfseinrichtungen werden 
im allgemeinen zur Aufnahme von betriebsbedingten 
Schwingungen der betreffenden Bauteile sowie zur Ver- 
meidung von ansonsten erforderlichen Anpassungsar- 
beiten Schlauchverbindungen verwendet. Diese 55 
Schlauchleitungen und Verbinder sowie gegebenenfalls 
Rohrleitungen sowie die Umwalzpumpen werden lose 
mitgeliefert und sind vom Motorhersteller beziehungs- 
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weise vom Fahrzeughersteller jeweils zu montieren. 
[0006] Bei der Montage der ebenfalls zum Lieferum- 
fang der Kuhlanordnung gehorigen Umwalzpumpen 
sind zeitraubende Anpassungsarbeiten, wie mechani- 
sche Bearbeitung und Ausrichtung der Komponenten, 
unvermeidlich. Dabei sind Montagefehler und sonstige 
Abweichungen von bestehenden Vorgaben nie vollig 
auszuschlieBen, was das Risiko spaterer Storungen in 
sich birgt. Als wesentlicher Punkt kann die Dichtheits- 
und Druckprufung erst nach der erfolgten Montage er- 
folgen, was im Falle auftretender Storungen zu uner- 
wunschtem Lieferverzug fuhren kann. 
[0007] Eine Komplettmontage der einzelnen Komm- 
ponenten der Kuhleinrichtung einschlieBlich der zuge- 
horigen Abnahmeprufungen durch deren Lieferanten 
ist, wie gezeigt, aufgrund der bislang ublichen Anord- 
nungskonzeption der einzelnen Komponenten auf den 
Schienentriebfahrzeugen nicht moglich, so daB sich die 
Ursachen spaterer Storfalle infolge dieser montagebe- 
dingten Verzahnung der Fertigung sich schwer und nur 
mit unverhaltnismaBigem Aufwand aufklaren lassen. 
[0008] Ausgehend vom vorstehend aufgezeigten 
Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, fur ein 
Schienenfahrzeug der eingangs genannten Art ein tech- 
nisches Konzept aufzuzeigen, welches die vorstehend 
dargelegten Schwierigkeiten weitestgehend vermeidet 
und auf einfache Weise umgesetzt werden kann. 
[0009] Die Losung dieser Aufgabe ist erfindungsge- 
maB entsprechend den kennzeichnenden Merkmalen 
des Anspruches 1 dadurch gekennzeichnet, daB alle 
Komponenten fur die Kuhlung sowie die Hilfseinrlchtung 
modulartig zusammengefaBt in Form einer Baugruppe 
als eine kompakte Kuhlanordnung gestaltet sind. Dabei 
ist es zweckmaBig, die Kuhlungs-Baugruppe komplett 
auf einer gemeinsamen Plattform zu installieren, die 
dann nur noch im Schienenfahrzeug am zugeordneten 
Platz aufgestellt wird. Mit der erfindungsgemaB vorge- 
sehenen modularen Bauweise der zur Kuhlung erfor- 
derlichen Komponenten bzw. Baugruppen wird der Vor- 
teil erreicht, daB die Nutzung des zur Unterbringung der 
Kuhlanordnung vorgesehenen Raumes in dem Schie- 
nentriebfahrzeug optimiert werden kann, und dauber- 
hinaus, daB vom Zulieferer der Kuhlkomponenten ein 
komplett befulltes und gepruftes Kuhlmodul bezogen 
werden kann, wobei die Zahl der beim Hersteller des 
Schienenfahrzeugs noch erforderlichen Anschlusse 
und Verbindungsstellen minimert ist. 
[0010] Entsprechend einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung kann der wenigstens eine Kuhler als Druckkuhler, 
das heiBt mit einem Druckgeblase, Oder als Saugkuhler, 
das heiBt mit Sauggeblase fur die Kuhlluft, ausgebildet 
sein. Vorteilhafterweise isteroberhalbder ubrigen Kom- 
ponenten plaziert, so daB er nach Einbau der Kuhlan- 
ordnung in das betreffende Fahrzeug in dessen Dach- 
bereich angeordnet ist, wo eine entsprechende Ausneh- 
mung in der Gehauseabdeckung fur die Kuhlluft vorge- 
sehen ist. 

[0011] Entsprechend einer bevorzugten Ausfuh- 
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rungsform der Erfindung ist vorgesehen, daG die als 
Baugruppe auf dem Fahrzeug angeordnete Kuhlanord- 
nung mit jedem zu kuhlenden Aggregat, wie Antriebs- 
motor, Getriebe oder Klimaanlage sowie Druckluftanla- 
ge uber eine elastische Fluidverbindung, zum Beispiel 5 
Metall-Faltenbalgkompensator oder Schlauchverbin- 
dung, in Verbindung steht. 

[0012] GemaG einer vorteilhaften Weiterbildung der 
Erfindung ist es zweckmaGig, daG alle Komponenten in 
der als Baugruppe ausgebildeten Kuhlanordnung auf ei- 
ne m gemeinsamen Montagerahmen angeordnet sind 
und gemeinsam mit diesem in das jeweilige Fahrzeug 
eingebaut sind. Dabei sind in weiterer Ausgestaltung 
der Erfindung die Fluidverbindungen der auf dem Mon- 
tagerahmen angeordneten Komponenten starr, vor- 
zugsweise ais Rohrverbindung, ausgebildet. 
[0013] Urn die Raumverhaltnisse in dem Kuhlmodul 
optimal zu nutzen, sind in vorteilhafter Weiterbildung der 
Erfindung unterhalb des wenigstens einen gunstiger- 
weise im Dachbereich angeordneten Kuhlers der Kuhl- 
anordnung die Pumpen der Hydrostatikanlage, das 
Kuhlgeblase mit Hydromotor und gegebenenfalls ein 
Warmetaucher fur Getriebeol angeordnet. Hierdurch 
wird erreicht, daB.der fur das Kuhlmodul erforderliche 
Raum beziehungseise dessen Grundflache im wesent- 
lichen von der erforderlichen Austauschflache der ein- 
gestezten Kuhler bestimmt ist. 
[0014] Urn einerseits die Verantwortlichkeiten klar zu 
definieren und andererseits den Fertigungsablauf bei 
der Herstellung des Schienentriebfahrzeugs zu verkur- 
zen, sind gemaG einer weiteren Verbesserung der Er- 
findung die Leitungswege und Volumina derzur Monta- 
ge bereit stehenden Kuhlanordnung mit dem Hydraulik- 
fluid fur die Hydrostatikantriebe bereits komplett befullt 
und erprobt. 

[0015] Zur Umwalzung des Fluids dient in vorteilhaf- 
ter Weiterbildung der Erfindung eine Tandempumpe 
oder Dreifachpumpe, deren Antrieb durch den fahr- 
zeugeigenen Antriebsmotor erfolgt. DemgemaG ist vor- 
gesehen, daG der Antrieb mittels einer Gelenkwelle er- 
folgt, welche die gegebenenfalls auftretenden Bautole- 
ranzen sowie Differenzbewegungen im Betrieb aus- 
gleicht. 

[0016] Vorteilhafterweise ist in an sich bekannter Wei- 
se ferner ein Geblase vorgesehen, welches unterhalb 
des Kuhlers angeordnet ist und die Abwarme der Kuhl- 
anordnung nach auGen abfuhrt. Dabei ist jedoch zusatz- 
lich ein zwischen dem Geblase und dem Kuhler ange- 
ordneter Kanal mit einem Abzweig vorgesehen, uber 
welchen ein Teilluftstrom zur Beluftung des Maschinen- 
raums entnehmbar ist, so daG eine besondere, das 
heiGt zusatzliche, Maschinenraumbeluftung entfallen 
kann, wobei der Teilluftstrom einstellbar ist. 
[0017] Mit anderen Worten, es kann mit Hilfe der er- 
findungsgemaGen Ausgestaltung auf eine aufwendige 
zusatzliche und kosten intensive Beluftungsanordnung 
fur den Maschinenraum verzichtet werden. 
[0018] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist fer- 



ner vorgesehen, daG im jeweiligen Kuhlkreislauf Tem- 
peraturkontrolleinrichtungen angeordnet sind, welche 
die Betriebsdauer und/oder die Geblasedrehzahl des 
Geblases abhangig vom jeweiligen Kuhlluftbedarf, das 
heiGt letztlich temperaturabhangig, einstellen. 
[0019] Die erfindungsgemaGe Ausgestaltung eines 
Kuhlmoduls ist, wie vorstehend anhand diverser Details 
dargelegt, dadurch gekennzeichnet, daG zur Inbetrieb- 
nahme der auf dem Fahrzeug montierten Kuhlanord- 
nung lediglich die Verbindung der Gelenkwelle fur die 
Tandempumpe, der Fluidverbindungen sowie der 
AuschluG elektrischer Steuer- und Versorgungsleitun- 
gen erforderlich sind. 

[0020] Diese und weitere vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspru- 
che. 

[0021] Anhand eines in der schematischen Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles sollen die Er- 
findung, vorteilhafte Ausgestaltungen und Verbesse- 
rungen der Erfindung naher erlautert und beschrieben 
weden. 

[0022] Es zeigt 

die einzige Figur ein Schienentriebfahrzeug mit einem 
erfindungsgemaGen Kuhlmodul. 
[0023] In der einzigen Figur ist in schematischer Dar- 
stellung ein dreiachsiges Schienentriebfahrzeug 10 ge- 
zeigt, welches eine auf einem Rahmen 1 2 angeordnete 
Antriebsmaschine 14 aufweist, die von einer gestrichelt 
gezeichneten gehauseartigen Abdeckung einem soge- 
nannten Maschienenraumvorbau 15, umgeben ist. Die 
Antriebsmaschine 14 steht gemeinsam mit einer dane- 
ben benachbart in dem Maschinenraum 15 angeordne- 
ten Kuhlanordnung 16 in Wirkverbindung. Femer sind 
Teile des Schienentriebfahrzeuges 10, wie ein FQhrer- 
haus 20 und die auf Schienen 22 aufstehenden Rader 
24 des Schienentriebfahrzeuges 10 ebenfalls gezeigt, 
die das auGere Erscheinungsbild bestimmen. 
[0024] Nicht dargestellt sind Einbauten, wie Kraft- 
stoffbehalter, Antriebsteile der Rader und Zug- und Be- 
leuchtungseinrichtungen des Fahrzeuges 10. 
[0025] Hinsichtlich der die vorliegende Erfindung 
kennzeichnenden Kuhlanordnung 16 beschrankt sich 
die Darstellung darauf, deren modulartige Ausgestal- 
tung zu verdeutlichen, welche wesentlich dadurch ge- 
pragt ist, daG die Kuhlanordnung 16 mit den dazu ge- 
horigen Komponenten als Modulblock ausgebildet ist. 
[0026] Die erfindungsgemaG gestaltete Kuhlanord- 
nung 16 besitzt einen gemeinsamen Transport- und 
Montagesockel 26, auf welchem alle zugehorigen Kom- 
ponenten, wie Hydraulikpumpe 28, Geblase 30 und 
Kuhler 32 sowie alle weiteren, nicht dargestellten Bau- 
teile wie Leitungen, Ventile unddergleichen.angeordnet 
und montiert sind. Dieser Transport- und Montagesok- 
kel 26 ermoglicht auf einfache Weise den Tansprt und 
den Einbau des als Kuhlanordnung 16 bezeichneten 
Kuhlmoduls. Dabei ist aufgrund einheitlicher Vorgaben 
betreffend Abmessungen der Anschlusse, Achsabstan- 
de und MaGe ein rascher und unkomplizierter Einbau in 
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kennzeichnet, daB der wenigstens eine KGhler (32) 
oberhalb der ubrigen Komponenten plaziert ist, so 
daB er nach Einbau der KGhlanordnung (16) im 
Dachbereich des Fahrzeugs (10) angeordnet ist, 
5 wo eine entsprechende Ausnehmung in der Gehau- 
seabdeckung (18) fur die KGhlluft vorgesehen ist. 

4. Fahrzeug nach einem der vorherigen AnsprGche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die als Baugruppe 

10 auf dem Fahrzeug angeordnete Kuhlanordnung 
(16) mit jedem zu kGhlenden Aggregat, wie An- 
triebsmotor (14), Getriebe Oder Klimaanlage uber 
eine weiche Fluidverbindung, zum Beispiel Metall- 
Faltenbalgkompensator Oder Schlauchverbindung, 

is in Verbindung stent. 

5. Fahrzeug nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB alle Komponenten 
der als Baugruppe ausgebildeten Kuhlanordnung 

20 (1 6) auf einem gemeinsamen Montagerahmen (26) 
angeordnet sind und gemeinsam mit diesem in das 
jeweilige Fahrzeug (10) eingebaut sind. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
25 net, daB die Fluidverbindungen der auf dem Mon- 
tagerahmen (26) angeordneten Komponenten als 
Rohrverbindung ausgebildet sind. 

7. Fahrzeug nach einem der vorherigen Anspruche, 
30 dadurch gekennzeichnet, daB unterhalb des wenig- 
stens einen KGhlers (32) der Kuhlanordnung (16) 
die Pumpen (28) zur Umwalzung des Fluids sowie 
ein Kompressor mit HydromotorfGrdie Drucklufter- 
zeugung angeordnet ist. 

35 

8. Fahrzeug nach einem der vorherigen AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zur Montage be- 
reit stehende Kuhlanordnung (16) mit dem Fluid f Or 
den Hydrostatikantrieb bereits komplett befullt und 

40 gepruft ist. 

9. Fahrzeug nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Tandempumpe 
(28) zur Umwalzung des Fluids vorgesehen ist. 

45 

10. Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Antrieb der Tandempumpe (28) durch 
den Antriebsmotor (14) des Fahrzeugs (10) mittels 
einer Gelenkwelle (29) vorgesehen ist, die auftre- 

50 tende Bautoleranzen und Differenzbewegungen im 
Betrieb ausgleicht. 



das Fahrzeug 10 sichergestellt. 
[0027] Die erwahnten Komponenten umfassen im 
wesentlichen die bereits genannte Tandempumpe 28, 
die uber eine Gelenkwelle 26 mit dem Antriebsmotor 14 
zusammenarbeitet, das Geblase 30 und den von dem 
vom Geblase 30 erzeugten KGhlluftstrom durchsetzten 
KGhler 32, der an der Oberseite der Kuhlanordnung 16 
angeordnet ist und eine entsprechend hierfur im Dach- 
bereich 18 vorgesehene Ausnehmung durchgreift. Hier- 
durch ist ein optimaler Warmetausch der dem KGhler zu- 
gefuhrten Abwarme gewahrleistet. 
[0028] Ferner befindet sich zwischen der erwahnten 
Tandempumpe 28 und dem daruber angeordneten KGh- 
ler 32 und dem Geblase 30 ein Luftf uhrungskanal 34 mit 
einer integruerten Abzweigung, uber weiche bedarfs- 
weise ein Teilstrom der vom Geblase 30 gefdrderten 
Kuhlluft abgezweigt und zur Beluftung des Maschinen- 
raums 15genutztwerden kann. Hierdurch kann auf eine 
zusatzliche Maschinenraumbeluftung verzichtet wer- 
den. 

[0029] Die als Modulblock ausgebildete KGhlanord- 
nung gestattet es dem Fahrzeughersteller, vom Liefe- 
ranten der Kuhlanordnung eine praktisch betriebsberei- 
te Kuhlanordnung mit bereits befGlftem Hydrostatikan- 
trieb abzurufen, bei der die einschlagigen Funktions- 
tests bereits erfolgt sind und fur die der Lieferant die Ver- 
antwortung tragt. 

[0030] Gleichzeitig bietet die Erfindung den Vorteil, 
daB die Montagedauer fur den Einbau der KGhlanlage 
wesentlich verkurzt ist, da die bislang erforderlichen, 
zeitraubenden Anpassungs- und Richtarbeiten entfal- 
len konnen. 



Patentanspruche 

1. Schienentriebfahrzeug (10), insbesondere Loko- 
motive, mit einem Wagenkasten oder Rahmen (1 2), 
wobei ein Antriebsmotor (14), eine Leistungsuber- 
tragungseinrichtung, zum Beispiel ein Getriebe, 
und Komponenten fur die KGhlung von Fluiden, wie 
KGhlwasser und Getriebefluid, von diesem Rahmen 
aufgenommen werden weiche Komponenten we- 
nigstens einen KGhler (32), Pumpen (28) und Ver- 
bindungsleitungen fur das jeweilige Fluid umfassen 
und auf dem Fahrzeug (10) von einer Gehauseab- 
deckung umgeben sind, dadurch gekennzeichnet, 
daB alle Komponenten (26, 28, 30, 32) fur die KGh- 
lung modulartig zusammengefaBt in Form einer 
Baugruppe als eine kompakte KGhlanordnung (16) 
gestattet sind. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB der wenigstens eine KGhler (32) von einem 
Geblase beaufschlagt ist, das als Saug- oder als 55 
Druckgeblase ausgebildet ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 



11. Fahrzeug nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Druckgeblase 
(30) vorgesehen ist, welches unterhalb des KGhlers 
(32) angeordnet ist und die Abwarme der KGhlan- 
ordnung (16) nach auBen abfGhrt 
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vehicle communicates with each unit which is to be 
cooled, such as the driving motor (14), the gear 
mechanism or air conditioning system, through a 
soft fluid connection, for example a metal-bellows 
5 compensator or hose connection. 

5. A vehicle according to one of the preceding claims, 
characterised in that all components of the cooling 
arrangement (16), which is constructed as a com- 

10 ponent unit, are disposed on one common installa- 
tion frame (26), jointly with which they are incorpo- 
rated into the respective vehicle (10). 

6. A vehicle according to claim 5, characterised in that 
15 the fluid connections of the components disposed 

on the assembly frame (26) are constructed as a 
tubular connection. 

7. A vehicle according to one of the preceding claims, 
20 characterised in that under the at least one cooler 

(32) of the cooling arrangement (16), the pumps 
(28) for recycling the fluid and also a compressor 
with a hydromotor for generating compressed air 
are disposed. 

25 

8. A vehicle according to one of the preceding claims, 
characterised in that the cooling arrangement (16) 
which is ready to be installed is already completely 
filled with the fluid for hydrostatic operation and has 

30 been tested. 

9. A vehicle according to one of the preceding claims, 
characterised in that a tandem pump (28) is provid- 
ed for recirculating the fluid. 

35 

1 0. A vehicle according to claim 9, characterised in that 
the drive for the tandem pump (28) is provided by 
the driving motor (14) of the vehicle (10) by means 
of an articulated shaft (29) which compensates for 

40 any structural tolerances and differential move- 
ments in operation. 

11 . A vehicle according to one of the preceding claims, 
characterised in that a pressure blower (30) is pro- 

45 vided which is disposed under the cooler (32) and 
which carries outwards the waste heat from the 
cooling arrangement (16). 

12. A vehicle according to claim 10, characterised in 
50 that there is between the blower (30) and the cooler 

(32) a passage with a branch through which a partial 
flow of air can be drawn to ventilate the engine 
space (15). 
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12. Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem Geblase (30) und dem 
Kuhler (32) ein Kanal mit einem Abzweig angeord- 
net ist, uber welchen ein Teilluftstrom zur Beluftung 
des Maschinenraums (15) entnehmbar ist. 

13. Fahrzeug nach einem der Anspruche 11 Oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Teilluftstrom ein- 
stellbar ist. 

14. Fahrzeug nach einem der Anspruche 11 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB im jeweiligen Kuhlkreis- 
lauf sowie im Maschinenraum (15) Temperaturkon- 
trolleinrichtungen angeordnet sind, welche die Be- 
triebsdauer und/oder die Geblasedrehzahl des Ge- 
blases (30) bedarfsabhangig einstellen. 

15. Fahrzeug nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Inbetriebnahme 
der auf dem Fahrzeug (10) montierten Kuhlanord- 
nung (16) lediglich die Verbindung der Gelenkwelle 
(29) fur die Tandempumpe (28) und der Fluidver- 
bindungen sowie der AuschluB elektrischer Steuer- 
und Versorgungsleitungen erforderlich sind. 



Claims 

1 . A rail-mounted traction vehicle (1 0),particularly a lo- 
comotive, with a car body or underframe (12), 
whereby a driving motor (1 4), a power transmission 
means, for example a gear mechanism, and com- 
ponents for the cooling of fluids such as cooling wa- 
ter and transmission fluid are housed by this under- 
frame, the said components comprising at least one 
cooler (32), pumps (28) and connecting pipes for 
the respective fluid and are enclosed by a covering 
on the vehicle (10), characterised in that all compo- 
nents (26, 28, 30, 32) for cooling are grouped to- 
gether module-fashion in the form of a sub-assem- 
bly as one compact cooling arrangement (16). 

2. A vehicle according to claim 1 , characterised in that 
the at least one cooler (32) is acted upon by a blow- 
er which is constructed as a pressure or extractor 
fan. 

3. A vehicle according to claim 1 or 2, characterised 
in that the at least one cooler (32) is positioned 
above the other components so that after installa- 
tion of the cooling arrangement (16) it is disposed 
in the roof area of the vehicle (10) where an appro- 
priate recess for the cooling area is provided in the 
covering (18). 

4. A vehicle according to one of the preceding claims, 
characterised in that the cooling arrangement (16) 
which is disposed as a component assembly on the 



55 1 3. A vehicle according to one of claims 1 1 or 1 2, char- 
acterised in that the partial air stream is adjustable. 

14. A vehicle according to one of claims 11 to 13, char- 
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acterised in that in the respective cooling circuit as 
well as in the engine space (15) there are temper- 
ature monitoring devices which, according to de- 
mand, adjust the operating time and/or the blower 
speed of the blower (30). 

1 5. A vehicle according to one of the preceding claims, 
characterised in that in order to start the cooling ar- 
rangement (16) mounted on the vehicle (10) oper- 
ating, it is necessary only to connect the articulated 
shaft (29) for the tandem pump (28) and the fluid 
connections as well as to shut off electrical control 
and supply lines. 



Revendications 

1. Vehicule ferroviaire automoteur (10), en particulier 
locomotive comprenant une caisse de wagon ou un 
chassis (12), dans lequel un moteur d'entrainement 
(14), un mecanisme de transmission de puissance, 
par exemple un jeu d'engrenages et des compo- 
sants pour le refroidissement des fluides tels que 
I'eau de refroidissement et le fluide de transmission, 
sont disposes sur ce chassis, iesdits composants 
comprenant au moins un refroidisseur (32), des 
pompes (28) et des conduits de liaison pour le fluide 
respectif et sont entoures sur le vehicule (10) par 
un recouvrement en forme de logement, caracterise 
en ce que tous les composants (26, 28, 30, 32) pour 
le refroidissement font I'objet d'un assemblage mo- 
dulaire sous la forme d'un groupe d'assemblage et 
sont realises sous la forme d'un agencement de re- 
froidissement compact (16). 

2. Vehicule selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que le ou les refroidisseurs (32) sont sollicites par 
un ventilateur qui est realise sous la forme d'un ven- 
tilateur aspirant ou sous la forme d'un ventilateur 
soufflant. 

3. Vehicule selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que le ou les refroidisseurs (32) sont places 
au-dessus des autres composants, si bien qu'ils 
sont disposes dans la zone du toit du vehicule (10) 
apres Incorporation de I'agencement de refroidis- 
sement (16), zone dans laquelle on prevoit un evi- 
dement correspondant dans le recouvrement (18) 
en forme de logement pour I'air de refroidissement. 

4. Vehicule selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que I'agence- 
ment de refroidissement (16) dispose sous forme 
d'un groupe d'assemblage sur le vehicule se trouve 
en liaison avec chaque agregat a refroidirte) que le 
moteur d'entrainement (1 4), le jeu d'engrenages ou 
('installation de conditionnementd'air via une liaison 
flexible par fluide, par exemple via un compensa- 



teur metallique en forme de soufflet d'intercircula- 
tion ou via une liaison en forme de tuyau flexible. 

5. Vehicule selon I'une quelconque des revendica- 
s tions precedentes, caracterise en ce que tous les 

composants de I'agencement de refroidissement 
(16) realise sous la forme d'un groupe d'assembla- 
ge sont disposes sur un cadre de montage commun 
(26) et sont integres de maniere conjointe avec ce 
10 dernier dans le vehicule respectif (10). 

6. Vehicule selon la revendication 5, caracterise en ce 
que les liaisons par fluide des composants disposes 
sur le cadre de montage (26) sont realisees sous la 

15 forme de liaisons tubulaires. 

7. Vehicule selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce qu'en dessous 
d'au moins un refroidisseur (32) de I'agencement 

20 de refroidissement (16), sont disposees les pompes 
(28) pour la circulation du fluide, ainsi qu'un com- 
presseur comprenant un moteur hydraulique pour 
la generation d'air comprime. 

25 8. Vehicule selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que I'agence- 
ment de refroidissement (16) pret pour le montage 
a ete rempli deja completement avec le fluide pour 
la commande hydrostatique et a ete verifie. 

30 

9. Vehicule selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce qu'on prevoit 
une pompe tandem (28) pour la circulation du fluide. 

35 10. Vehicule selon la revendication 9, caracterise en ce 
que la commande de la pompe tandem (28) est 
fournie via le moteur d'entrainement (14) du vehi- 
cule (1 0) par un arbre de transmission (29) qui com- 
pense les tolerances de construction qui apparais- 

40 sent, ainsi que les mouvements differentiels en etat 
de marche. 

11. Vehicule selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce qu'on prevoit 
45 un ventilateur soufflant (30) qui est dispose en des- 
sous du refroidisseur (32) et qui evacue vers I'exte- 
rieur la chaleur perdue de I'agencement de refroi- 
dissement (16). 

50 12. Vehicule selon la revendication 11, caracterise en 
ce qu'on dispose entre le ventilateur (30) et le re- 
froidisseur (32) un canal comprenant une bifurca- 
tion par laquelle un courant d'air partiel peut etre 
preleve pour aerer I'espace (15) reserve aux ma- 
ss chines motrices. 

13. Vehicule selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 1 ou 1 2, caracterise en ce que le courant d'air 
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partial peut etre regie. 

14. Vehicule selon Tune quelconque des revendica- 
tions 11 a 1 3, caract6ris§ en ce qu'on dispose dans 
chaque circuit de refroidissement, ainsi que dans 5 
I'espace (15) reserve aux machines motrices, des 
dispositifs de reglage de la temperature qui reglent 

la duree de fonctionnement et/ou la vitesse de ro- 
tation du ventilateur (30) en fonction des besoins. 

10 

15. Vehicule selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caract6rise en ce que, pour le 
fonctionnement de I'agencement de refroidisse- 
ment (16) monte sur le vetiicule (10), on a seule- 
ment besoin de la liaison de Tarbre de transmission is 
(29) pour la pompe tandem (28) et des liaisons par 
fluide, ainsi que du raccord des conduits de com- 
mande et d'alimentation electriques. 

20 
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